Florian Lachat
le revenant

CHATEL-ST-DENIS - LES PACCOTS Au terme

'd'un week-end qui fleurait bon la fin de saison,
le Jurassien a su conjurer le mauvais sort et
décrocher sa premiére couronne nationale.

ila 29e édition de I'épreuve
en cote Chétel-St-Denis —
Les Paccots ne laissera pas
\ un souvenir impérissable,
météorologiquement  par-
4" lant, aux rares spectateurs
presents le week-end dernier sur les
2580 meétres séparant les deux localités
fribourgeoises, elle restera en revanche
gravée dans la mémoire de Florian La-
chat.

Aprés un championnat et une der-
niére épreuve & rebondissements, le ci-
toyen de Porrentruy a en effet pu féter un

tiire national sur lequel il avait quasi-
ment tiré un trait apres les essais.

EMOTIONS Particularité du réglement
du 9e et dernier rendez-vous du cham-
pionnat suisse de la montagne 2009, les
5 manches d'essais (finalement rame-
nées i 4) réparties sur le samedi et le di-
manche,

Au terme de celles-ci, dans la divi-
sion des voitures de compétition, c'est
fort logiquement que Jean-Jacques Du-
faux avait tiré son épingle du jeu en
102765, suivi de Martin Kindler

(1'03788) et Christian Balmer (1'05"28).
Sur un parcours qu'il ne connaissait pas,
Florian Lachat s'en était bien tiré sous la
pluie le samedi (1'23”47) avant de sortir,
dimanche matin, dans la 4e ascension,
environ 800 métres aprés le départ. Tout
semblait dés lors perdu pour le Jurassien
tant sa Tatuus était en mauvais état lors
de son retqur au pare concurrents. Le ti-
tre devenait ainsi virtuellement la pro-
priété d’Alain Beutler, pour autant que
celui-ci ne subisse pas la méme infortune
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[EE Florian La-
chat dans ses
csuvres sousla
pluie.
[FlLejurassiena
f&té son 1er titre
national.

Bl Jean-jacques
Dufaux:le
scratch pour la
derniére cote du
championnat

2008.
Photos Kaufmann

Jean-Romain Cretegny, 3e dela hiérarchie «tourismen.

SuperSérie, jusqu'a2000 e’ (22u
départ): 1 M. Scapozza, Renault Clio RS,
2'50"57 (123"14); efc., jusqu'a 3000 (1):
1. Kummer. Mini Cooper S. 24944 (1'21"21);

et NAIS-N, jusqu'a1600
(3):1. Magnin, 25268 (124" M};lmﬂmd.
les deux sur Citroén Saxo VTS, 300"

ChételSt-Denis - Les Paccots, 2580 m. mw&mmLMmamFum
ps total (mellleur chr da, 304767 (1'31"82); jusqu'a 1600 (3): 1. Ni-
h colier, Honda Civic, 2'48769 aa"us):
. 2.Schneider, Cltraén Saxo VTS, 249”56
Voitures detourisme (rzum) eto: usqua 2000 (1): 1. Engel, YW

2. Lanz, lesdeux sur Toyota Corolla, 239"95
(VI5"42); et justa 2000 (3): 1. Marty, Opel

{1): 1. Cretegny,
For&Siemeumm 241"30 (119"00).

Kadett C 16V, 23236 (1'12"10): 2. Vallat, VW

Golf 16V, 232"50 (113'27); elc.: jusqu'a 2500
(3): LA Banz, 23466 (112"31): 2, Eberle, les
detixsur Opel Kadett C 16V, 2'38"64 (113"92):
cle; jusqu'a 3000 (1): 1. Plefferls, Porsche Car-
rera RS, 240786 (116727). EL, jusqu'a 1600

(3% L Biger, VW Golf, 245"27 (118"57);

2. Halbheer, Citrozn Sao 16V, 25174
(119'78); tc; jusq'a 2000 (35):1. Steck,
BMW M3, 230°17 ({0e scrateh, 110756): 2, G-
rard, BMW 320, 2'35°87 (111"44), 3 Fatignat,
Peugeot 309 16Y, 23610 (115"30) efc. jus-
quﬁmmlmmwmmm(so
scrateh, 109°55);2. Beck, Lancia

23{)'87(111'14) mwuamuzxm-

Ford Escort WRC, 2'2256 {5a scratch,

(2%
]!!7"12):2.H|.h'nam.Mazda323m.2'25 41

(7escratch, 10517y, 3. Schori, Mitsubishi Evo
RS, 2'29"28 (e scratch, 104759); ete,

Championnat (1 résaitat traca): 1. lanniello,

127 points; 2. Schor, 111; 3, , 1005

;".G!eiﬁnasca,ME.Sehmlmm.%&Nﬁ.
;etc.

Voitures de compétition
Groupe C3 (1):1. Maitre, Norma M20-Honda,

2‘36"85(1'14"39).0"(13:].”&“ Lucehini
P3/95-BMW, 2'37"32 (1'06"54

E2, jusqua1000(2): 1. Kawalsld, PRM Fun
Boost, 3'05"22 (1'23"97); etc. jusqu'a 1400
(3): 1. Maurer, Jsdl-Hunda MK, 244727

220749 (4cwainh 102'82). -

Champlonnat (1 résultat tracé): 1. Lachat, 94:
2.Beutler, 52;3. Kindler, 86;4. Balmer, 855, Du-
faux, 84: 6. Debrunner, 61; etc.
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queLachat en course.

Toutefois, dimanche aprés-midi vers
14 heures, la monoplace verte frappée du
numérp 25 franchissait la ligne d’arrivée.
Visiblement ému, Lachat avait pu, contre
toute attente, prendre le départ et signer
un chrono tout a fait honorable
(1'03783): «On a dii remplacer les trape-
zes avant et le nez de la voitures, confiait
le pilote de Porrentruy qui s'avouait
«épuisé nerveusement».

Des conditions météo changeantes
lors de Ia 2e manche, puis franchement
exécrables lors de la 3e, allaient venir
épauler Lachat qui ne concédait au final

_que 2”77, un rang au scratch des voitures
de course et deux points 4 Alain Beutler
au championnat. «Ca a été une saison ex-
ceptionnelle, résumait Lachat. J’ai vrai-
ment commencé 3 y croire aprés La Ro-
chemaisily a eu plein de retournements
desituation. L'an prochain, ma Tatuus se-
ra équipée d’un vrai moteur de course,
avec 320 chevaux. On va également Iui
enlever du poids pour descendre le cen-
tre de gravité et I'équiper de nouveaux
freins.»

PAS DE REGRETS Champion durant
quelques minutes, Alain Beutler (4¢) ne
nourrissait pas de regrets: e n’ai pas fait
de fautes, je n’ai pas cassé I'auto et je suis
resté entier, c'est I'essentiel. Et puis je
n’aurais pas aimé gagner le championnat
avec mon adversaire «@u trow. Durant
toute la saison, Florian a pris plus de ris-
ques que moi. Il mérite le titrel» Médaillé
debronze dujour, Christian Balmer était,
de son coté, violemment parti 4 la faute
aprés l'arrivée de la 3e manche, endom-
mageant serieusement sa monoplace,
une malchanee qu’allait également con-
naitre quelques hectoméires plus bas
Martin Kindler, 2e du scratch.

Pour sa part, aprés avoir frolé son re-
cord dans I'ascension initiale (1'00”53
contre 1'00”16 douze mois plus tét),

Jean-Jacques Dufaux ponctuait d’'une
victoire un exercice 2009 gui lui laissera
certainement un goiit d’inachevé: «On ne
peut pas devenir champion avec trois zé-
ros. Dommage aussi quejen’aie pasbattu
mon record mais il fallait savoir assurer
aujourd’huil» lancait le garagiste de
Rheinfelden.

1RE POUR NICOLAS Dans la division
tourisme, la derniére inconnue a lever
concernait les 2e et 3e marches du po-
dium final. Séparés par un demi-point,
Hans Schori et Sacha Geninasca ne pou-
vaient se permettre d’en garder sous la
pédale, Et de fait, dés les essais, les deux
rivaux avaient marqué leur territoire
(1’07788 et 109”87 respectivement). En
course, le pilote de Stansstad éerasait, en
apparence, toute velléité de Ia part de ses
rivaux du groupe El avec un nouveau re-
cord (1'04”59) alors que le Tessinois en-
dommageait de facon irrémédiable la
transmission de sa Lancia dans la lre
montée de course.

Sans doute un peu pressé d’en finir,
Schori partait avant tous ses petits cama-
rades dans la 2e manche... et se retrou-
vait au beau milieu d’une averse qui le
condamnait  un médiocre 1'24°'69. Pro-
fitant de I'aubaine, Gérard Nicolas, pole-
man dela catégorie tourisme sousla pluie
le samedi, déployait tout son savoir-faire
sur la chaussée détrempée et propulsait
sa Ford Escort WRC aux avant-postes du
groupe et de la division pour la premigre
fois de 'année. «La météo m’a donné un
petit coup de main, reconnaissait le Vau-
dois, mais c’est le jeu. Je me sens a 'aise
quand il pleut et on a trouvé des réglages
qui me conviennent mieux. C'est de bon
augure pour P'année prochaine!» A noter
que la 2e montée catastrophique de
Schori avait souri non seulement  Nico-
las mais aussi 4 Valére Hulmann (2¢) et
Frédéric Neff (3¢).

EnInterswiss, les abandons de Geni-
nasca et Christoph Zwahlen, conjugués i
I'absence de la Porsche 935 d’Alain Pfef-

-

ferlé (le Sédunois s'était aligné avec sa

‘Porsche Carrera RSR), avaient profité &

Pétonnant Roman Marty qui s'était dé-
fait d'un autre Jurassien, Patrick Vallat,
pour 0”14, Pas de surpriseenrevancheen
SuperSérie et en A/IS-A ol Albin Miichler
et Roger Schnellmann I'avaient emporté
pour la 5e fois en 9 courses, le second en
signant une nouvelle référence de groupe
('13"54).

CRETEGNY 3E Le grand bénéficiaire du
forfait prématuré de Geninasca avait
pour nom Jean-Romain Cretegny. Au vo-
lant de sa Ford Sierra Cosworth, le pilote
de Romanel s'imposait pour la Ire fois de-
puis Reiinau en N/IS-N et s’appropriait le
3erang du championnat. ai fait régulie-
rement les déplacements. C'est sympa
qu'une petite IS-N monte sur le podium.
Cette année, la compétition a été achar-
née avec Patrick Muller (3 victoires) et
David Castella (2). C’était d'autant plus
intéressant que nous n’avions pas du tout

les mémes voitures...» Reste qu’aux Pac-
cots, Cretegny a bénéficié d*un petit coup
depouce dudestin puisque David Castel-
la, qui semblait bien parti pour s'imposer
une 3e fois de rang, a dii renoncer aprés
avoir été liché par une bielle au terme de
la 2e montée. Le concurrent de Poliez-le-
Grand s’est consolé avec une nouvelle ré-
férence de groupe (1'15"15).

ROMANDS EN VERVE Pour étre com-
plet, on signalera les victoires de classe,
c6té romand, de Jonas Magnin (N/IS-N,
1401-1600), Pierre Leibundgut (N/IS-N,
1601-2000), David Hulmann (A/1S-A,
1151-1400), Bertrand Nicolier (A/IS-A,

1401-1600), Alain Plefferlé (IS, 2501-

3000), Laurent Monmard (E1, 2001-
2500), Frédéric Neff (E1, 2501-3000),
Jean-Jacques Maitre (C3, 1601-2000),
Yann Pillonel (CN, 2501-3000), Nicolas
Kowalski (E2, 0-1000), Jacques Maurer
(E2,1001-1400) et, clast but not least», du
vétéran Roger Rey (E2,1601-2000).

Les 572 chevaux
de la Ford Escort
WRC de Gérard
Nicolas peuvent
enfin s'expri-
mer. Résultat, le
pilote vaudois a
signé le meilleur
chrono parmiles
voitures fer-
mées.

Photo Kaufmann



